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1- Introducao

O Brasil, segundo maior produtor mundial de
etanol, pode desempenhar um papel significativo
na producao de bioquerosene de aviagao
(bioQAV) através da rota SPK-ATJ. Neste contexto,
o presente estudo buscou avaliar o estado da
tecnologia da rota SPK-ATJ para a producao de
bioQAV, analisando o cendrio mundial, brasileiro
e maranhense.

2 - Material e Métodos

Realizou-se revisao bibliografica e prospeccao
tecnoldgica. Utilizou-se a base Scopus e sites
confidveis para busca de textos e as bases da
WIPO (The World Intellectual Property
Organization) e INPI (Instituto Nacional da
Propriedade Industrial) para a busca de patentes.
Foram analisados os processos de desidratacao e
oligomerizacdao, por possuirem gargalos como
seletividade e estabilidade do catalisador.

3 - Resultados

Desidratacao

Estudos Patentes
Mundo 689 415
Brasil
Oligomerizacao
Estudos Patentes
Mundo 1.856 1.914
Brasil 49 53
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[1] 4a7 Lanzalet, Gevo, Poet, Clariant,
[2] 6a7 Raizen, Biogy e PNNL[1].

No Brasil, ainda ndao ha instalacdes para a
producao de bioQAV a partir do etanol, apesar
da infraestrutura existente e da disponibilidade
de matéria-prima em territério nacional.
Segundo RSB e Agroicone [3], poderia-se suprir
cerca de 90% da demanda nacional por combus-

tivel de aviacao, se fossem utilizados os residuos
da cana-de-acgucar gerados no pais.

£ . Potencial para produgao
de etanol de segunda
geracao no Maranhao

* 2.827.703 toneladas em 2022 i

ﬂ

# 848.310,9 toneladas de residuo

* 2.478 toneladas em 2022

* 2.057 toneladas de residuos

# 27,3 mil toneladas em 2022
# 25 mil toneladas de residuo

Fonte: IBGE (2022)

4 — Conclusoes

Embora a tecnologia SPK-AT) esteja avancada

globalmente, o Brasil, especialmente o
Maranh3do, possui grande potencial ainda
inexplorado.

Diante deste cendrio, o baixo investimento em
pesquisa e a escala de producado limitada sao
desafios a serem superados.
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